MITSUBISHI LANCER EVOLUTION IX
BY CARBON DESIGN TUNING & BY FISCHLIN

Was Schlangen mit Autos gemeinsam haben? Sie umwinden ihre Opfer
blitzschnell oder spritzen todlich lahmendes Gift. Deshalb ist mit deren
Umgang ausserste Vorsicht geboten — genau wie bei den zwei Rallye-
Abkdmmlingen, die durch Tuning zu giftigen Allrad-Boliden mutierten.

Von Roland Wiirgler

icht Eingeweihte nehmen cinen Mit-

subishi Lancer Evolution abschiitzig
als Spielzeug fiir Spitpubertierende wahr.
Wenn gleich zwei Evos optisch aufgemotzt
und mit aggressiv fauchenden Tricbwerken
im Doppelpack auffahren. emten deren Pilo-
ten nicht nur bewundernde Blicke.

Fiir Kenner, die ihre Autos gemne auch
mal auf abgesperiter Piste schnell bewegen,
sind unsere Probanden von Fischlin und
Carbon Design Tuning reinste Leckerbissen.
Zuriick auf der Strasse wird aber Vernunft zur
Uberlebensstrategic: Das Extremtuning mit
Leistungsstufe 2 verwandelt beide von sehr
schnellen Sportlimousinen in geradezu
brachiale Geschosse, denen die néchste
Kurve schneller zufliegt. als es selbst Routi-
niers manchmal lieb ist.

Mit dem Ziel, Clubsportreife zu errei-
chen, unternahmen die beiden Mitsubishi-
Veredler teilweise unterschiedliche Wege.

Fiir die Leistungssteigerung erhohten CDT
und Fischlin bei ihren befliigelten Racern den
Ladedruck von 1.0 auf 1.5 bzw. 1.6 bar per
Elektronikmodifikation.

Die liechtensteinischen Mannen von CDT
montierten einen Sportluftfiltersatz, einen
ordsseren Ladeluftkiihler und einen Sportka-
talysator. Die Auspuffanlage wurde bei bei-
den in der Art modifiziert., dass selbst Blinde
aus grosser Entfernung sofort erkennen wer-
den, welche Auto-Spezies gerade losbraust.

Der Mitsubishi-Tuner Auto-Moto-Fisch-
lin aus dem schwyzerischen Oberarth sucht

des Weiteren zwecks Leistungswiirze in el-
ner Hochleistungs-Benzinpumpe sein Heil.

Oft geschmaht, aber immer wieder im
Zentvum der Diskussion ist der Paradesprint.
Semne Messung gibt Aufschluss iber Trak-
tion, Kraftentfaltung. Schaltzeiten und Ge-
tricbeabstufung. Die Verhaltnisse waren ide-
al: Bei 3°C Temperatur war die Luftdichte
um 6% hoher als bei Zimmertemperatur, Wo-
durch der Turbo mehr Sauerstoff cinsaugt.
Kalte Reifen boten unseren Allrad-Spezialis-
ten keine Traktions-Probleme.

Der 2.0-Turbo des CDT-Evolution sorgt
bei 3400/min fiir einen groberen Turbotrittin
den Fahrerhintern. Beim Fischlin-Evolution
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