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MITSUBISHI LANCER EVOLUTION
BY AUTO-MOTO-FISCHLIN &

BY WOLF-POWER Kaum steht die
zehnte Evolution-Generation im
Land, schon juckt’s die Branche
in den Fingern. Mehr darf es
immer sein, sicher. Doch wie viel
schadet 95-Kilo-Wohlstands-
speck zum Evo IX?




GEBISSEN

FOTOS: RICHARD MEBNERT

eF newe, ehnie Lance
Evolution sollie solider,
serioser, aber dennoch
optisch aggressiver werden.
Unter Chefdesigner (Europa)
asaki Marsuharas Farbstiften
entstand ein Evo mit Kampljet-
Gesicht, dessen Mimik ein
zinftig Mass an Ehrgeiz. aus
strahlt. Mitsubishis Ziel, sich
ausserlich naher an die noblere,
deutsche Konkurrenz heranzu-
schleichen, scheint geltingen.
Mit bewdhrter Allradme
chanik aus dem Evo-Neuner
vermischt mit hente allgemein
ublicher Sicherheiiselckironik,
die im Evolurion - Mitsubishi
sel [Dank ausschaltbar st

scheintdie Rallve-nohe Technik
unschlaghar (ai 12/08: Lancer
gegen Impreza).

Spannend jetzt der Ver
gleich #wischen zwei getunten

Exemplaren und zur Verzan-
genheit; hatten wir doch bereits
2006 das Vergniigen, einen




Fischlin-Evo niher kennen zu
lernen (in ai 6/06 gegen Car-
bon Design Tuning). Aber
gleich vorweg: Damals kreisten
wir auf im TCS-Center Betz-
holz, hewer gab es einen freien
Termin in Lignitres auf der
wieder zum Leben erwachten
Rennstrecke ob dem Bielersee,

Um der fahrdynamisch
idealen 50:50-Gewichtsvertei-
lung néher zu kommen, hatten
Mitsubishis Ingenieure beim
Evolution Batterie und Schei-
benreinigungsmitteltank hinter
die Rilcksitzbank verlegt und
aber gleichzeitig damit auch
den Kofferraum verkleinert.
Trotz Gewichtseinsparungen
an Motor und Getriebe (Fiinf-
gang- statt Sechsganggetriebe)
wuchtet der jlingste Spross
hiichster Allradkunst 95 Kilo
mehr auf die Waage (Leerge-
wicht: 1635 kg).

Wen wundert’s also, dass
sich bei fast identischer Power
gegeniiber den vorle
geresteren Evos die Zeit fiir den
Null-hundert-Bewerb um 0,2
bis 0,3 Zehntel verlingert?

Erster Testkandidat war der
Fischlin-Evo, den ich erstmals
auf dem Nachhauseweg fah-
rend beschnupperte. Einge-
weihte wissen's: Getunte Evos
der letzten Generation konnten
ganz schine Biester sein. Aber
da war fast nichts von gewaltta-
tiger Bosartigheit. Das Gewin-
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defahrwerk, immerhin wie
beim Kontrahenten um ganze
vier Zentimeter tiefergelegt,
schien prakdsch wie original,
kaum fihlbar gehdrtet, gut
ausbalanciert und sehr zivil im
Umgang mit Strassenunfreund-
lichkeiten. Hierzu muss beige-
figt werden, dass Eves von
Haus aus in ordentlicher Hiirte
abgestimmt sind, ohne aber
brachial zu werden.

Mit dem Motortuning bezie-
hungsweise der Beschleuni-
gung verhielt es sich ungleich
anders. Bedingt durch den
Twinscroll-Turbo des Evo X
geht's bei beiden Evos bei der
Motrordrehzahl von rund 3000/
min ab wie vom Gummiband
gespickt. Wo beim getunten
Vorginger ab 3500/min ur-
plotzlich der Drehmoment-
hammer einsetzte — dumm, ge-
schah dies just beim Heraushe-
schleunigen aus der Kurve —,
herrsche jetzt dusserst kraftvol-
le, leichter kontrollierbare Ge-
schmeidigheit; aus der Wildsau
wurde eine Raubkatze. Das Be-
schleunigungsfeuerwerk wird
vom Drehzahlbegrenzer abge-
wiirgt, schaltet der Fahrer nicht
frilh genug hoch, schiesst die
Drehzahlnadel doch ab 5000/
min blitzschnell zur 7000er-
Grenze hinauf.

Der von Wolf-Power gerunte
Evo liegr leicht gehérteter,
irgendwie sgetunters auf der

WOLF-POWER
Tauschend echt der
Frontspoiler in Karbon-
auf 19 Zoll {235/35), aus
Liefergriinden musste mit
Pirelli P Zero Rosso vor-
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Strasse. Trotzdem ist er gut
Feder-Dampler-ausbalanciert.
Die Kraftentfaltung des Wolf-
Power-Evos mit PS-identischem
Tuning fiihle sich &hnlich der
des Fischlin-Evos an.
Eigenlenkverhalten. Was
sich auf der Strasse abzeichne-
te, bestirigte sich auf der Renn-
strecke: Der Fischlin-Evio ver-
héli sich am Kurveneingang am
Limit prakrisch neutral, hochs-
tens mit einem Hauch von Un-
tersteuertendenz. Er beisst sich
mit dem héheren Radsturz (v.
3% h. 1,75") in Kurven regel-
recht rein, erlaubt irrwitzig
hohe Kurventempi. Wir massen
1,13 g (Wolf: 1,09 g) seitliche
Beschleunigung, woran die Pi-
relli P Zero fhren Beitrag leiste-
ven. Ein Lastwechsel oder der
Gaseinsatz ([asymmetrischer
Evo-Hinterachsantrieb) fér-
dern wiederum nur eine fliich-
tige Ubersteuertendenz, ohne

UNTENRAUS STARKER In Ligniéres machte der
Fischlin-Turbo beim Beschleunigen mahr Druck.

dass er hinten je hastig wird.
Charly Fischlin testete sein
Baby auf dem Circuit in Dijon,
stimmte bei Fahrten im Biind-
ner Oberland die hervorragen-
de Fahrwerksbalance auf ein
geringes Mehr an Hirte ein.
Der Wolf-Power-Evo verhilt
sich pointierter, giftiger: Seine
Untersteuertendenz ist im di-
rekten Vergleich merklich er-
hoht, Trotzdem reagiert er auf
Lastwechsel auf der Hinterach-
se aggressiver, so dass der Pilot

ma-mwummm
den Sturz marginal — vorn wie hinten auf 1,25°.
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sich auch mal auf Gegensteuern
einstellen muss. Auf die Frage,
wie getestet wurde, antwortete
Adrian Wolf: «Uberhaupt nicht.
Weil wir erst die hiufiger ver-
kaufte Doppelkupplungsversi

on tunen wollten, die auto-il-
lustrierte dann aber die Fiinf-
gangversion orderte, wurde es
vor der Auro Ziiri sehr knapp.s
So gesehen sagen wir erst recht
Chapeau(!), liegt sein Evo be-
ziiglich Leistungsfahigkeir doch
sehr wenig zuriick. Nie hatten

BESSERE E LﬁSTIZ]Tﬁ'FS M EESWEHTE Bei tiefsten
Drehzahlen punkiete der Turbo von Wolf-Power.

wir in Ligniéres dermassen
schnelle Rundenzeiten ermit-
relt wie mit den beiden Evos.
51,2 (Fischlin) und 51,8 Se-
kunden (Wolf) fir die 1,2 Kilo-
meter lange, vor allem aus
Rundungen bestehende Rund-
strecke bedeuren Extremwerte.
Die lelchte Untersteuertendenz
und der dltere Pirelli-P-Zero-
Rosso-Reifen erlaubren nicht
ganz die Seitenkriifte des Kon-
kurrenten Fischlin, +]
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AUTO-MOTO-ASCHUN  WOLF POWER
VERERALICH |L"00 KM}
Durchschnitt VID0kmb 176 (108 imkd Lignigrest 1271168
Wi Whea/Ligridies Viddkmh  11.114.3318 11,114,343
BESCHLEUNIGUNG
Obis 50 km/h i 14 0
Obis B0 kmvh g 34 i4
0 bis 100 kmv/h 47 48
{ bis 120 knh 3 61 (X
0 bis 150 kmh 1 104 0.9
{1 bis 200 kmvh i 112 18.4
400 e | km mit stehendem Star 3 11E733 12877
ELASTIZITAT
40~ 80 km/h im 4. Gang s 47 4,
B0-120 km/h im 4. Gang T 32
40— B0 km/h im 5. Gang s 102 10,1
ED-120 km/h im 5. Gang § 52 49
FAHROYNAMIK (TCS TEST & TRAINING. LIGNIERES, NE)
Handlingparcours (frocken. 6°C) 1.2km3 51,1 51,8
Durchachnitistempo/man. g-Wert kmh/g 844113 B3,4/1,09
BREMSWEG (1000 KM/H)
MinMax m 381 I7HD

Wakiashiyt: feite- Semirione, £33 m il 1

Aeno-Whoso- Finchiin: Tesporats § 'L, ke Sand 4370, Rasten Pinsih P der (19535 TR 15,
Vel -Power. Terspiestr § *C. km-Stard 1E50 Reifen Preli P Tero Azsas (21535 20 19)
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Auto-Moto-Fischiin: Bestes
Tuning — der Fischlin-Evalution
glénzt mit marginaler Komfortein-
busse, punktet mit fulminanten
Vortriehswerten und schnallerem
Fahreverk ohne Kilo-Reuwe.

Wnﬂ Power: Im Wolf-Evo spiiren

arteten wir Unter- und beim Last-
wechsel aggressivere Ubersteuer-
tendenz: bessare Bremswerte.



